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Navrh na vytvorenie spolocnych pravidiel pre prevadzku drénov v Eurépe

EASA A-NPA 2015-10: ,,Zavedenie regulacného ramca pre prevadzku dronov”.

Eurdpska komisia poverila agentiru EASA vypracovanim suboru eurdpskych pravidiel pre drény. Definicia dro-

nov je dost Sirokd, pretoze zahfna vietky dialkovo riadené a autondomne lietadla: od malych spotrebitelskych

zariadeni vyuZzivanych na rekreacné ucely aZ po velké lietadla, ktoré sa pouzivaju na velmi velké vzdialenosti na

bezpecnostné alebo iné dolezité operacie. Z toho dévodu je oblast drénov rozmanita, inovacna a medzinarodna.

M3 enormny potencidl pre rast, s ktorym su spojené moznosti tvorby pracovnych miest. Sicasne je potrebné zais-

tit bezpecny, chraneny rozvoj Setrny k Zivotnému prostrediu a reSpektovat zaujmy obcanov v oblasti bezpecnosti,

sukromia a ochrany osobnych udajov. Tymito dvoma subormi priorit agentira EASA navrhuje zmeny existujucich

leteckych pravidiel, aby zohladfovala najnovsie vyvojové trendy v oblasti dro-

EASA navrhuje zmeny  nov (A-NPA: Oznamenie navrhovanej zmeny pravidiel). MdZete byt sucastou

existujﬁcich leteckych pravidiel,  tohto procesu a pomoct pri tvorbe buducich predpisov predlozenim svojich

aby zohladnovala najnovéie  cennych pripomienok tak, ako je to vysvetlené dalej. Tento dokumgnt je zhr-
vyvojové trendy v oblasti dronov nutim A-NPA (¢islo 2015-10) a bol preloZeny do vsetkych jazykov EU.

Aky je sucasny stav: Sucasné nariadenia  A-NPA je navrh na vytvorenie
v oblasti letectva (nariadenie (ES) ¢. 216/2008) vyzadujd, aby drony (nazyvané  spolocnych europskych
aj ako ,bezpilotné lietadld“) nad 150 kg boli regulované podobne, ako ostatné bezpecnostnych pravidiel pre
lietadla (pilotované lietadld). Lietadla s nizSou hmotnostou maju byt regulova- prevadzku drénov bez ohladu
né kazdym clenskym Statom agentury EASA tak, ako to povazuje za vhodné. 115 ich hmotnost.
Avsak pretoZe vyuZivanie drénov v poslednych rokoch vyznamne vzrastlo, ¢len-
ské Staty museli rychlo zareagovat, o mohlo viest k rozdrobeniu trhu. Okrem
toho hmotnost drénu nie je jedinym kritériom, ktoré sa ma pouzivat.

Co sa meni: A-NPA je ndvrh na vytvorenie spolocnych eurdpskych bezpecnostnych pravidiel pre prevadzku dré-
nov bez ohladu na ich hmotnost. Navrhuje proporciondlny pristup sustredujuci sa na prevadzku. Inymi slovami,
zameriava sa viac na ,.ako“ a za ,akych podmienok® sa drony vyuzivaju, ako len na charakteristiky drénov.
A-NPA sa zaobera zmenami leteckych bezpecnostnych predpisov tykajucich sa zodpovednosti agentury EASA
a z toho dévodu sa priamo nevenuje otazkam sukromia alebo ochrany osobnych udajov, pretoZe to je mimo
zodpovednost agentury EASA. V tomto dokumente sa predklada strucny prehlad dokumentu A-NPA, vysvetluje
sa zamyslany vystup a opakuju sa v hom navrhy uvedené v A-NPA. Cely dokument A-NPA si moZete precitat tu:
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/A-NPA%202015-10.pdf.

Agentura EASA vyzyva vsetkych,  Proces: V tejto faze procesu st pripomienky k ndvrhu A-NPA zo strany agen-

ktori sa zaujimaju o tuto oblast,  tury EASA prijimané prostrednictvom urceného nastroja na webovej stranke

aby predlozili svoje pripomienky  agenttry EASA (http://hub.easa.europa.eu/crt/). Agentdra EASA vyzyva vset-

do 25. septembra 2015. kych, ktori sa zaujimaju o tuto oblast, aby predlozZili svoje pripomienky do 25.

septembra 2015. Po tomto datume agentura EASA preskima vsetky prijaté

prispevky a podla potreby zapracuje podnety alebo pripomienky do konecné-

ho navrhu. Na konci uvedeného konzultacného procesu agentury EASA zverejni svoj navrh (nazvany ,,stanovisko
agentury EASA“) a posle ho Eurdpskej komisii na implementéaciu danej regulacnej zmeny.

Navrhy: A-NPA obsahuje 33 navrhov, pricom vsetky z nich su uvedené v tomto dokumente.
Navrhuje sa v fiom, aby sa do bezpecnostnych predpisov zahrnuli tak komer¢né, ako aj neko- 33 navrhov
mercné cinnosti a zavadzaju sa v nom tri kategorie prevadzky, ako uz navrhla agentura EASA
vo svojej koncepcii pre prevadzku dronov?®, ktora bola zverejnena zaciatkom roku 2015. Tie-
to tri kategodrie su zaloZzené na riziku, ktoré prevadzka predstavuje pre tretie strany (osoby a majetok) a delia sa
na: ,otvorenu kategoriu“ (nizke riziko), ,Specialnu kategoriu® (stredné riziko) a ,osvedéenu kategériu“ (vysoké

1 Koncepciu prevadzky si mozete precitat tu: http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA concept_drone_brochure
web.pdf
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riziko). Dévodom na rozdelenie prevadzky dronov podla rizika je to, Ze, napriklad, bezpilotné lietadlo nad volnym
morom je menej rizikové ako maly drén, ktory lieta nad divakmi na Stadione. Navrhuje sa, aby ¢lenské Staty urdi-
li, ktory z ich organov (alebo inych organizacii) bude zodpovedny za presadzovanie tychto pravidiel.

Ndvrh 1: Navrhuje sa requlovat komerénu a nekomercnu prevadzku, pretoze ten isty drén moze byt pouzity tak
na komercnd, ako aj nekomercnu ¢innost.

Ndvrh 2: Pre prevadzku drénov budu vytvorené tri kategorie:

— ,Otvorend“ kategodria (nizke riziko): bezpecnost sa zaistuje prostrednictvom prevadzkovych obmedzeni, dodr-
Ziavania priemyselnych noriem a poZiadavkou mat urcité funkcie a minimalny subor prevadzkovych pravidiel.
Presadzovanie pravidiel sa uskutociuje predovsetkym prostrednictvom policie.

— ,Specialna“ kategdria (stredné riziko): opravnenie udelené narodnym leteckym Uradom (National Avia-
tion Authority - NAA) pravdepodobne s podporou opravneného subjektu? (Qualified Entity - QE) na zaklade
hodnotenia rizika vypracovaného prevadzkovatelom. Prevadzkova prirucka obsahuje zoznam opatreni na
zmiernenie rizika.

— ,Osvedcend“ kategoria (vysoké riziko): poziadavky porovnatelné s poziadavkami pre lietadla s posadkou. Do-
zor zo strany NAA (vydavanie opravneni a povoleni pre organizacie schvalené na udrzbu, prevadzku, vycvik,
ATM/ANS? a pre letiska) a zo strany agentury (navrh a schvalenie zahrani¢nych organizacii).

Ndvrh 3: Clenské 3taty (Clenské Staty agentiry EASA) musia urcit organy zodpovedné za presadzovanie predpi-
sov. Navrhuje sa, aby do systému letectva EU nebol zahrnuty dozor nad ,,otvorenou” a ,3pecialnou” kategériou.
To poskytne ¢lenskym Statom agentury EASA poZzadovanu flexibilitu na miestnej Urovni, ktord nie je predmetom
dozoru zo strany agentulry EASA (,Standardizacia EASA®).

Ndvrh 4: Na zabezpecenie dodrziavania spolocnych pravidiel bude opravneny subjekt schvalovany a auditovany
zo strany NAA alebo agentury.

OTVORENA
KATEGORIA

,Otvorenad“ kategoria (nizke riziko): V tejto kategorii sa bezpecnost
zaistuje prostrednictvom minimalneho suboru pravidiel, prevadz-
kovych obmedzeni, priemyselnych noriem a poziadavky mat urcité
funkcie. Presadzovanie pravidiel zabezpecuje predovsetkym po-
licia. Z toho dévodu, ucelom dalej uvedenych navrhov je opisat
stibor obmedzeni pre prevadzku drénov bez stanovenia regulac-
ného zatazenia alebo obmedzovania inovacného pouzivania, ale
pri si¢asnom zaisteni bezpecnosti pre vsetky tretie strany (jednot-
livcov a majetok). Napriklad prevadzka v ,otvorenej” kategdrii si
vyZaduje staly vizualny kontakt s dronom, hmotnost nizsiu ako 25 kg, lietanie dronu vo vyske pod 150 metrov

2 Oprdvneny subjekt (Qualified Entity) je orgdn, ktory méZe agentura alebo ndrodny letecky urad poverit plnenim osobitnych uloh suvisiacich
s osvedcovanim pod ich kontrolou a na ich zodpovednost.

3 ManaZment letovej prevadzky a letecké navigacné sluzby.
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a koncept geografického ohranicenia (tzv. ,geo-fencing”). Geo-fencing je koncept, ktory obmedzuje pristup drénu
stanovenim konkrétnych oblasti, do ktorych softvér a/alebo hardvér dronu nemoze vstipit na zaklade svojej kon-
Strukcie, ani keby dal pilot dronu neimyselne pokyn tam vstupit.

Ndvrh 5: Prevadzka v ,,otvorenej” kategorii je akakolvek prevadzka malych drénov za priameho vizualneho kon-
taktu s MTOM* s hmotnostou nizSou ako 25 kg,pricom su prevadzkované v bezpecnej vzdialenosti od 0séb na
zemi a oddelene od ostatnych pouzivatelov vzdusného priestoru.

Ndvrh 6: Na zabranenie neumyselnému lietaniu mimo bezpecnych priestorov a na zlep3enie suladu s platnymi
predpismi sa navrhuje nariadit geo-fencing (priestory, do ktorych drény nemdzu vletiet z dévodu konstrukcie sof-
tvéru alebo z inych dévodov) a identifikaciu pre urcité drony a prevadzkové priestory.

Ndvrh 7: Pre zaistenie bezpecnosti, ochranu Zivotného prostredia, bezpecnosti a sikromia mézu prislusné orga-
ny definovat ,zény zakdzané pre drony“, v ktorych nie je bez povolenia Uradov povolena ziadna prevadzka dronov
a ,,z6ny obmedzené pre drény”, v ktorych musia mat drény funkciu umoznujicu lahkd identifikaciu a automatické
obmedzenie pohybu vo vzduSnom priestore, do ktorého mézu vletiet. Drény by mali mat aj obmedzend hmotnost.

Ndvrh 8: Standardy pre funkcie identifikcie a geo-fencingu bude schvalovat agentura a mohli by byt uvedené
v trhovych predpisoch, aby sa zabezpedil sulad vacsiny spotrebnych vyrobkov s tymito Standardmi a zaistila har-
monizacia na technickej Urovni. To umozni vyrobcom, aby vyvinuli adekvatne zariadenia a mohli vyhlasit zhodu
s tymito Standardmi.

Ndvrh 9: Agentura stanovi format pre spolocne vyuzivané Udaje (napr. pre Udaje pouzivané na mapach), ktoré by
sa mali pouZivat na poskytovanie informacii na otvorenych webovych rozhraniach. Tieto informacie by sa mohli
zverejiovat prostrednictvom poskytovatelov sluzZieb, poskytovat pomocou aplikacii pre smartfony alebo priamo
nahravat do drénov.

Ndvrh 10: Vyrobcovia a dovozcovia dronov musia preukdazat dodrziavanie platnej smernice o bezpecnosti vy-
robkov®a budu musiet prislusnym zédkaznikom podat informacie o prevadzkovych obmedzeniach platnych pre
»otvorenu“ kategdriu. Trhové predpisy budu platné pre mensie drény a je potrebné zaviest hornu hranicu.

Ndvrh 11: Zakladné poziadavky pre planovanu smernicu o vseobecnej bezpecnosti vyrobkov a suvisiace normy
budu vypracované za Ucasti agentury,pricom sa stanovia bezpecnostné charakteristiky (napr. kineticka energia,
vykon, charakteristiky, schopnost pri strate spojenia) prislusné pre kategériu a podkategériu dronu.

Ndvrh 12: Akdkolvek prevadzka v ,,otvorenej” kategdrii sa musi vykondavat v ramci stanovenych obmedzent:

— Su povolené len lety v okruhu priameho vizualneho kontaktu pilota.

— Su povolené len drény s maximalnou vzletovou hmotnostou nizsou ako 25 kg.

— Prevadzka dronov v ,zone zakdzanej pre drony“ nie je povolena.

— Drony vykonavajlice prevadzku v ,zone obmedzenej pre drony* musia spliat platné obmedzenia.

— Pilot je zodpovedny za bezpecny odstup od akychkolvek inych pouZivatelov vzdusného priestoru a musi da-
vat prednost vietkym ostatnym pouzivatelom vzdusného priestoru.

— Dréne v ,otvorenej” kategdrii nesmie vykonavat let vo vyskach presahujucich 150 m nad terénom alebo vod-
nou plochou.

— Pilot je zodpovedny za bezpecnu prevadzku a bezpecnu vzdialenost od nezucastnenych osoéb a majetku
na zemi a od ostatnych pouzivatelov vzdusného priestoru a nikdy nesmie s dronom lietat nad davmi [udi
(> 12 0sbb).

4 Maximalna vzletovd hmotnost.

Platnd smernicu o bezpe¢nosti vyrobkov, smernicu o vieobecnej bezpe¢nosti vyrobkov najdete v predpisoch EU pre umiestiiovanie
vyrobkov na trh (http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm).
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Ndvrh 13: Pri akejkolvek prevadzke drénu vo vyskach nad 50 m nad terénom sa od pilota vyzaduju zakladné zna-
losti v oblasti letectva.

Ndvrh 14: V ,otvorenej“ kategdrii vytvorte tri podkategorie:

— CAT AO: ,Modely“ a ,,mini drony“ < 1 kg
— CAT A1: ,Velmi malé drony“ < 4 kg
— CAT A2: ,Malé drény“ < 25 kg

Ndvrh 15: Dalsie poziadavky pre CAT AO: ,Modely“ a ,mini drony“ < 1 kg:

— Akykolvek drén predavany ako model alebo spotrebny vyrobok s hmotnostou niz$ou ako 1 kg by mal spifat
poziadavky platnej smernice o bezpecnosti vyrobkov a musi mat obmedzeny vykon zabezpecujuci prevadz-
ku vo vyskach menej ako 50 m nad terénom a miestnu prevadzku alebo alternativne prostriedky automaticky
obmedzujuce vysku a vzdusny priestor, do ktorého mozu vstupovat.

— Prevadzka sa musi vykonavat vo vyskach menej ako 50 m nad terénom.

Ndvrh 16: Dalsie poziadavky pre CAT A1: ,Velmi malé drony“ < 4 kg:

— Akykolvek drén predavany ako spotrebny vyrobok, ktory je tazsi ako 1 kg by mal spliat poziadavky platne]
smernice o vieobecnej bezpecnosti vyrobkov a musi byt vybaveny prostriedkami na automatické obmedze-
nie pohybu vo vzdusnom priestore, do ktorého méze vletiet a prostriedkami na automaticku identifikaciu.

— Drony vykondvajlce prevadzku v ,priestoroch s obmedzenim pre drony“ musia mat funkénd aktivnu identifi-
kdciu a aktualizovanu funkciu pre geo-fencing.

— Pre akukolvek prevadzku vo vyskach nad 50 m nad terénom musi mat pilot zékladné znalosti v oblasti
letectva.

— Akékolvek poruchy, nefunkénosti, nedostatky a iné udalosti, ktoré vedu k vaznym zraneniam alebo Umrtiam
akychkolvek osdb, sa musia oznamit agenture.

Ndvrh 17: Dal3ie poziadavky pre CAT A2: ,Malé drony“ < 25 kg

— Akykolvek drén predavany ako spotrebny vyrobok, ktory je tazsi ako 4 kg by mal spliat poziadavky platne;
smernice o vieobecnej bezpecnosti vyrobkov a musi byt vybaveny prostriedkami na automatické obmedze-
nie pohybu vo vzdusnom priestore, do ktorého méze vletiet a prostriedkami na automaticku identifikaciu.

— Prevadzka v ,,zénach obmedzenych pre drony“ nie je povolena v ,,otvorenej“ kategérii pre drény so vzleto-
vou hmotnostou nad 4 kg.

— Pre akukolvek prevadzku vo vyskach nad 50 m nad terénom musi mat pilot zékladné znalosti v oblasti
letectva.

— Akékolvek poruchy, nefunkénosti, nedostatky a iné udalosti, ktoré vedu k vaznym zraneniam alebo Umrtiam
akychkolvek osdb, sa musia oznamit agenture.

Ndvrh 18: Vo vymedzenych oblastiach moZe byt prevadzka drénov (alebo modelov) vykonavana v ,,otvorenej ka-
tegorii podla podmienok a postupov stanovenych prislusnym organom.

Ndvrh 19: Priputané lietadld s hmotnostou 25 kg alebo stanovenym objemom pre lietadla lahsie ako vzduch
mébZu vykonavat prevadzku v ,otvorenej“ kategorii mimo ,,zon zakazanych pre drény“ vo vyskach menej ako 50
m nad terénom alebo vodnou plochou alebo v urcenych oblastiach, o ktorych informuju ostatnych pouzivatelov
vzdusného priestoru.
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SPECIALNA KATEGORIA

,Specialna kategdria“ (stredné riziko): V tejto kategérii sa vyzaduje povolenie udelené leteckym tradom (NAA)
na zaklade vyhodnotenia rizika vypracovaného prevadzkovatelom. V prevadzkovej prirucke je uvedeny zoznam
opatreni, ktoré boli prijaté na zniZenie alebo zmiernenie rizika. ,Specialna kategdria“ napriklad zahfiia kazdu pre-
vadzku, ktord prekracuje obmedzenia platné pre ,otvorenu kategoriu®.

Ndvrh 20: ,Previdzka so Specidlnym rizikom“ je akdkolvek
prevadzka dronov, ktord predstavuje zavaznejSie letecké ri-
ziko pre osoby, nad ktorymi sa vykonava, alebo ktora zahfna
delenie vzdusného priestoru s lietadlami s posadkami. Kazdé
Specidlne letecké riziko musi byt analyzované a zmierfiované
pomocou vyhodnocovania bezpecnostného rizika.

Ndvrh 21: lyhodnotenie bezpecnostného rizika musi vypra-
covat prevadzkovatel, pricom musi vziat do uvahy vietky
skutocnosti, ktoré prispievaju k riziku konkrétnej prevadzky.
Na tento Ucel prevadzkovatel musi:

— poskytnut prislusnému NAA vietky informdcie potrebné pre
predbeZznu kontrolu pouZitelnosti kategdrie prevadzky;

— poskytnut prislusnému organu vyhodnotenie bezpecnost-
ného rizika tykajuce sa tak dronu, ako aj prevadzky, s identifikaciou vsetkych rizik tykajucich sa Specialnej
prevadzky a s navrhnutim adekvatnych opatreni na zmiernenie rizika.

— vypracovat prislusnu prevadzkovu prirucku obsahujucu vietky poZzadované informéacie, popisy, podmien-
ky a obmedzenia prevadzky vratane vycviku a kvalifikdcie personalu, udrzby drénov a ich systémov, ako
aj hlasenie udalosti a dozor nad dodavatelmi.

Ndvrh 22: Prislusny organ Statu prevadzkovatela je zodpovedny za vydanie OA® po dohode s prevadzkovatelom
a po preskumani vyhodnotenia bezpecnostného rizika a prevadzkovej prirucky v ,Specidlnej” kategorii.

Ndvrh 23: Prevadzka sa ma vykonavat podla obmedzeni a podmienok stanovenych v OA:

— Prevadzkovatel nesmie vykonavat Specidlnu prevadzku, pokial nie je drzitelom platného opravnenia na
prevadzku.

— Prevadzkovatel ma zabezpedit, aby vietok zainteresovany personal bol dostatocne kvalifikovany a obozname-
ny s prislusnymi prevadzkovymi postupmi a podmienkami.

— Pred zacatim akejkolvek prevadzky je prevadzkovatel povinny zhromazdit informacie potrebné pre stale
a docasné obmedzenia a podmienky a zabezpecit sulad s akymikolvek poZiadavkami alebo obmedzeniami
stanovenymi prislusnym organom alebo si vyZiadat prislusné opravnenie.

Ndvrh 24: Prevadza v ,Specidlnej” kategorii sa moze vykonavat s dronmi alebo zariadeniami, ktoré su osvedcené
alebo inak schvélené. Pocas prevadzky méze dojst k prekroceniu prevadzkovych obmedzeni platnych pre osved-
Cené zariadenia, ak je to vyslovne povolené a ak sa prevadzkou zabezpeli uplatnenie zodpovedajucich opatreni
na zmiernenie rizika, ako je to Specifikované v OA.

6  OA: Opravnenie na prevadzku
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Navrh 25: Prevadzkovatelia mézu dobrovolne vyuzivat do-
davatelov alebo pracovnikov, ktori su drzitelmi osvedceni,
alebo moze dobrovolne poziadat o osvedcenie dialkového
prevadzkovatela (Remote Operator Certificate - ROC) so Spe-
cifikovanim sposobu, ako st rozdelené povinnosti a musi mat
zodpovedajuce prava na povolovanie prevadzky.

Ndvrh 26: Vybavenie, sucasti a funkcie mozu byt schvalené
nezavisle od drénu samotného a je mozné vydat opravne-
nie. PoZzadované postupy, zaloZené na postupe ,,Eurépskych
technickych Standardnych schvéleni (ETSO)“, budu stanove-
né vo vykonavacich pravidlach. Je potrebné prijat postup na
vydavanie a dozor nad nepretrzitou letovou spdsobilostou,
pretoZe zariadenie nemusi byt nainstalované na osvedcenych
drénoch. To sa moze tykat pozemnych stanic alebo kvalifikovaného ,vybavenia na zistovanie a vyhybanie sa“ na-
indtalovaného na drénoch v ,Specidlnej” kategorii.

Ndvrh 27: IR’stanovuju pre prevadzkovatelov organizacné pravidla na ziskanie ROC a zodpovedajucich prav za
Ucelom povolenia/modifikacie ich vlastnej prevadzky.

Ndvrh 28: Navrhuije sa, aby sa od podnikov a standardizacnych organov vyzadovalo poskytovanie Standardnych
rieSeni tykajucich sa bezpecnostnych rizik, napr. aspektov letovej spdsobilosti. Spolocne so Standardnymi pre-
vadzkovymi priruckami by sa mal zjednodusit aj postup vyhodnocovania bezpecnostného rizika.

OSVEDCENA KATEGORIA

,Osvedcend“ kategoria (vysoké riziko): poziadavky po-
rovnatelné s poziadavkami pre lietadld s posadkami. Tato
prevadzka bude s najvacsou pravdepodobnostou zahfnat
velké drény vyuzivané na prevadzku malymi alebo velkymi
organizaciami. Dozor vykondva NAA (vydavanie osvedceni
a schvaleni organizaciam schvalenym na udrzbu, prevadzku,
vycvik, ATM/ANS a pre letiskd) a agentura (navrh a schvale-
nie zahranicnych organizacii). V ,osvedcenej” kategorii sa
s dronmi zaobchadza podobnym spésobom ako s lietadla-
mi s posadkou. Osvedcuje sa ich letova spdsobilost a z tohto
pohladu maju prevadzkové obmedzenia podobné lietadlam
s posadkou. Samozrejme, Ze iné prevadzkové obmedzenia sa mozu uplathovat napriklad zo strany sluZieb riade-
nia letovej prevadzky alebo vyuzitia vzdusného priestoru, ale to je mimo pdsobnosti tohto A-NPA.

Ndvrh 29: NA prevadzkovanie drénov v ,,osvedcenej” kategorii sa vyzaduje zabezpecenie letovej spdsobilosti lie-
tadla a jeho suladu so Standardmi tykajucimi sa Zivotného prostredia rovnako, ako je tomu dnes pri lietadlach
s posadkami formou vydavania typového osvedcenia (Type Certificate - TC) alebo obmedzeného typového
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Navrh na vytvorenie spolocnych pravidiel pre prevadzku drénov v Eurépe

osvedcenia (Restricted Type Certificate - RTC) pre typ a osvedcenia o letovej spdsobilosti (Certificate of Airworthi-
ness - CofA) alebo obmedzeného osvedcenia o letovej spdsobilosti pre konkrétny drén.

Ndvrh 30: Organizacie zodpovedné za projektovanie, vyrobu, Udrzbu a vycvik musia preukazat svoju sposobilost
vlastnictvom prislusného povolenia organizacie na projektovanie, vyrobu, udrzbu a vycvik, ked'sa tak vyzaduje
kvoli riziku, ktoré predstavuje prevadzka.

Ndvrh 31: Pilot musi mat platny preukaz a prevadzkovatel musi byt drzitelom ROC.
Ndvrh 32: Agentura prijme CS, ktoré budu zahfnat Siroku skalu rozlicnych konfiguracii dronov a Specifikovat bez-
pecnostné ciele. Budu doplnené priemyselnymi normami schvalenymi agenturou, aby sa umoznila rychla reakcia

na vyvojové trendy. M6Zu zahfhat aj aspekty prevadzky a osvedcovania.

Ndvrh 33: V sucasnosti sa nepredpokladd oddelenie vykonavacich pravidiel pre ,,osvedcenu* kategériu od vyko-
navacich pravidiel pre lietadla s ludskymi posadkami.
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